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(54) ROckbllckspiegel-Anordnung fOr Nutzfahrzeuge, insbesondere Omnlbusse 

(57) Eine Ruckblrckspiegel-Anordnung far Nutzfahr- 
zeuge ist versehen mit: 

- einem an einer Fahrzeug-Karosserie (3) anbrin^ba- 
ren Hattearm (2) mit einer tragenden Rohrstruktur 
(4) a!s Kerne! ement, 

einem am freien Ende(14) der Rohrstruktur (4) 
befestigten Hauptspiegel (15) mit etgenem 
Gehduse (18, 19) und einer darin vorzugswetse 
motor isch versteflbar getegerten Spiegetecheibe 
(17), und 

einem die Rohrstruktur (4) zwischen ihrem karos- 
seriesertigen Ende (6) und dem Hauptspiegel (15) 
umgebenden Formteii (20) zur Abdeckung der 
Rohrstruktur (4) und vorzugswetse zur Halterung 
von Zusatzspiegeln (21 , 22). 
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Beschreibung 

Di Erfindung betrrfft eine RGckblickspiegel-Anord- 
nung fur Nutzfahrzeuge und insbesondere for Omni- 
busse. FQr den letztgenannten Einsatzzweck werden 
vermehrt sehr augenfallige Spiegelkonstruktionen ver- 
wendet, bei denen eine an. oberen Ende der A-Saule 
der Bus-Karosserie befestigte, wert nach vom ausla- 
dende Spiegelanordnung verwendet wird. In diese aus- 
ladenden Konstruktionen - sogenannte w HOrnerspiegeT 
- sind der Hauptspiege) und weitere Zusatzspiegel zur 
Oberwachung des Einstiegsbereiches und des for den 
Fahrer nichl einsehbaren Frorrtbereiches vor dem Bus 
integriert 

En Vertreter solcher w HOrnerspiegeT tst in der DE 
44 29 604 A1 offenbart Hiefbei ist das ausladende 
Gehause als selbsttragendes geschaumtes Tell mrt 
einem Schaumkem und einer dieser allsertig umhullen- 
den Verstertungsschicht gebiWet Zur Anbringung die- 
ses Schaumteils an der Karosserie sind an ihrem 
karosserieseitigen Ende Verankerungsplatten einge- 
schaumt, die wiederum mrt einem entsprechenden 
Lagerbock an der Buskarosserie unter Bildung etnes 
Schwen Wagers verschraubbar sind. 

Problematisch bei diesem bekarmten Spiegel ist 
die Stabilitat der Schaumstruktur als solcher, da diese 
aufgrund der wert ausladenden Dimensionierung der 
Spiegelanordnung durch die fahrdynamischen Ein- 
flOsse hohen Kraft en ausgesetzt ist Dies trifft auch fur 
die Stabilitat der Verbindung zwischen der einge- 
schaumten Verankerurtgsplatte und dem sie umgeben- 
den Schaummaterial zu. Ferner ist die Schaumung 
groBvolumiger selbsttragender Formteile, wie sie bei 
dem in der DE 44 29 604 A1 gezeigten Busspiegel ver- 
wendet werden, aus formtechnischen GrQnden nicht 
unproblematisch. 

Aus Sicherherts- und DesigngrQnden werden 
jedoch die vorstehend geschilderten „Spiegelh6rner" 
bei Omnibussen favorisiert. 

Der Erfindung liegt demzufolge die Aufgabe 
zugrunde, eine RQckblickspiegel-Anordnung fur Nutz- 
fahrzeuge und insbesondere fur Omnfousse zu schaf- 
fen, deren konstruktives Konzept hinsichtlich Stabilitat 
Mortiagefreundichkert und Gestaltbarkeit besonders fur 
diese .Spiegel hOrner" geeignet ist 

Demnach ist die RQckblickspiegel-Anordnung mrt 
einem an der Karosserie anbringbaren Haltearm mrt 
einer tragenden Rohrstruktur als Kernel ement, einem 
am freien Ende der Rohrstruktur befestigten Hauptspie- . 
gel mit eigenem Gehause und einer darin gelagerten 
Spiegelscheibe und einem die Rohrstruktur zwischen 
ihrem karosserieseitigen Ende und dem Hauptspiege! 
umgebenden Formteil zur Abdeckung der Rohrstruktur 
versehen. 

In vorteilhafter Weise bringt die angegebene Rohr- 
struktur die notige Stabilitat der Spiegelanordnung. 
Durch die Auslegung des Hauptspieg Is als eigenstan- 
diger Spiegel mit Gehause und Spiegelscheibe kann 


ein herkOmmlicher, beispielsweise bei Lkw's eingesetz- 
ter Spiegel verwendet werden. Das die Rohrstruktur 
umgebende Formteil dient ate zu Designzwecken 
gestaHbare Abdeckung, die gleichzeitig aerodynami- 

5 sche Verbesserungen und eine zusatzliche Stabilisie- 
rung der Rohrstruktur mit sich bringt 

Letzteres trifft insbesondere zu, wenn gemaB einer 
bevorzugten WerterbikJung des Erfindungsgegenstan- 
des das Formteil ein um die Rohrstruktur geschaumtes 

10 Formteil aus z. B. Zwei-Komponenten-Hartschaum ist. 
Nicht nur, daB eine derartige AusbiWung des Formteiles 
herstellungs- und montagetechnische Vereirtfachungen 
mit sich bringt es wird vieJmehr auch die Rohrstruktur 
selbst durch das Formteil verstarkt und zusatzlich stabi- 

is lisiert 

GemaB bevorzugter Ausgestaltungen des Erfin- 
dungsgegenstandes weist das Formteil mindestens 
eine Lagerausnehmung zur Aufnahme von einem oder 
mehreren Zusatzspiegeln auf. Diese Lagerausnehmun- 

20 gen sind sehr eirrfach bei einem geschaumten Formteil 
zu realisieren. 

Die Zusatzspiegel k&rmen gegebenenfalls Ober 
einen Verstellmnechanismus am Formteil gelagert sein, 
wobei der Mechanismus - oder der Zusatzspiegel selbst 

25 - direkt mit dem Formteil verschraubt sein kann. Auch 
dies ist wiederum bei einem Formteil aus Schaummate- 
rial besonders eirrfach. Die Zusatzspiegel kOnnen ferner 
auch elektromotorisch verstellbar, auswechsebar 
und/oder heizbar sein. Die jeweilige Ausstattung richtet 

30 sich beispielsweise nach Kundenwunsch. 

Zwar ist das Formteil bei einer Herstellung aus 
Schaummaterial relatrv leichtgewichtig, es kann jedoch 
das Gewicht der Spiegelanordnung noch durch Einle- 
gekeine im Schaummaterial des Formteiles reduziert 

35 werden. Auch hierbei kann wiederum eine Stabilise e- 
rung der Rohrstruktur erreicht werden, wenn - wie nach 
einer weiteren vorteilhaften Ausgestattung vorgesehen 
ist - die Bnlegekerne dicht uni die Rohrstreben der 
Rohrstruktur anliegen. 

40 Weitere vorteilhafte Ausfuhrungsfbnmen des Erfin- 
dungsgegenstandes betreffen die AusbiWung der Rohr- 
struktur, deren Anbindung an die Fahrzeug karosserie 
und die Anbringung des gesonderten Hauptspiegels. 
Naheres hierzu ergibt sich aus der Figurenbeschrei- 

45 bung. 

Im ubrigen sind weitere Merkmale, EinzeJherten 
und vbrteile der Erfindung der nachfolgenden Beschrei- 
bung entnehmbar, in der Ausfuhrungsbeispiele des 
Erfindungsgegenstandes anhand der beigefQgten 
so Zeichnungen naher erlautert werden Es zeigen: 

Rg. 1 eine teilweise geschnrttene Seitenansicht 
einer RQckblickspiegel-Anordnung fQr Omni- 
busse, 

55 

Rg. 2 einen Schnitt entlang der Linie ll-ll nach Fig. 
1 und 
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Fig. 3 eine schematische Sertenansicht einer Rohr- 
struktur der ROckbTickspiegel-Anordnung mit 
angedeutetem umschaumten Formteil. 

Wie aus Fig. 1 und 2 deutlich wird. ist die gezeigte 
Ruckblickspiegel-Anordnung als sogenannter „HOrner- 
spiegel" 1 ausgestaHet Sein als Ganzes mit 2 bezeich- 
neter Haltearm srtzt an der ledigiich angedeuteten A- 
Saule 3 eines Omnibusses und ragt in Fahrtrichtung F 
nach vane in den Sichtbereich der Windschutzscheiba 
In seiner Grobform beschreibt der HOrnerspiegeJ 1 
einen 90°-Bogen, dessen Radius in einer Gr6Benord- 
nung von bis zu einem Meter liegt. 

Kemelementdes HOrnerspiegel 1 ist eine tragende 
Rohrstruktur 4, die in Fig. 1 und 2 ledigiich im Bereich 
ihrer Enden bzw. im Schnitt erkennbar ist. Wie aus Fig. 
3 deutlich wird, besteht cfiese Rohrstruktur 4 aus einer 
dem Grobverlauf des HOrnerspiegeJs 1 folgenden 
Hauptstrebe 5, an die am karosserieseitigen Ende 6 
eine gabelfOrmig abzweigende Zusatzstrebe 7 ange- 
schweiBt ist Letztere ist uber eine Stutzstrebe 8 zusatz- 
lich an die Hauptstrebe angekoppert. so daS d§e 
Rohrstruktur 4 eine sehr stabile Tragwerkskonstruktion 
bildet. 

Die Rohrstruktur 4 ist schwenkbar uri eine vertikale 
Achse V an einem Lagerbock 9 angel enkt der an der A- 
Saule 3 des Omnibusses befestigt ist Dabei srtzt der 
Lagerbock 9 zwischen den beiden Enden der Haupt- 
bzw. Zusatzstrebe 7, welche drei Bauteile in bekannter 
Weise unter Zwischenlage von Verrastscheiben 10, 1 1 
und eines Tellerfederpaktes 12 zwischen den Streben 
5, 6 und dem Lagerbock 9 durch eine Schraubbolzen- 
konstruktion 13 miteinander verbunden sind. Die obere 
Verrastschefee 10 ist drehfest mit der Hauptstrebe 5 
gekoppett. wahrend die untere Verrastschetoe 1 1 dreb- 
bar auf einer Ringschulter 40 im Lagerbock 9 srtzt Die 
Verrastschebe 11 ist durch einen von der Serte her in 
eine Gewindebohrung des Lagerbocks 9 einschraubba- 
ren Gewindestift 41 in einer bestimmten Drehstellung 
festlegbar, wodurch die Grund-WinketeteHung des H6r- 
nerspiegete 1 relativ zum Lagerbock 9 und darnrt zur 
Fahrzeug-Karosserie 3 definiert ist Durch LOsen des 
Gewindestiftes 41, Verdrehen des HOrnerspiegels 1 mit 
den beiden Verrastscheiben 1 0, 1 1 und anschlieBendes 
Festiegen der unteren Verrastscheibe 11 mit Hirfe des 
Gewindestiftes 41 ist die Qrund-Winkelstellung stufen- 
los einstellbar. Uber das Rastprofffl der beiden Verrast- 
scheiben 10, 11 ist auch die sogenanrrte 
M vVaschstellung" des Spiegels 1 definiert. 

Durch die stufenlose Einstellbarkert der Grund-Win- 
kelstellung des Spiegels kann dieser jeweils ohne 
besondere bauliche MaBnahmen an unterschiedliche 
Bus-Typen angepaBt werden. 

Wie aus Fig. 1 und 2 ferner hervorgeht, ist am 
f reien Ende 1 4 der Hauptstrebe 5 der Rohrstruktur 4 ein 
Hauptspiegel 15 befestigt, der beispielsweise von 
einem Qblichen Lkw-Spiegel gebildet sein kann. Ate ein 
Beispiel von vielen MOglichkeiten ist hier in Spiegel zu 


nennen, wi er in der DE 43 39 297 A1 gezeigt ist Die- 
ser Spiegel 15 weist im Inneren eine hier nicht naher 
dargesteltte Tragplatte auf, di mittels eines Klemm- 
schellenpaares an das frei Ende 1 4 der Hauptstrebe 5 

5 angeschraubt wird. An dieser Tragplatte ist uber ein 
Universalgelenk ein SchwenWagerteil gehalten, an dem 
austauschbar ein Spiegelscheiberhatter 16 mit darauf 
aufgeklebter Spiegelscheibe 17 befestigt ist. Die 10s- 
bare Verbindung zwischen Spi eg elscheiben hatter 16 

10 und SchwenWagerteil entspricht beispielsweise der 
sogenannten KlemmschluBverbindung, wie sie im euro- 
paischen Patent EP 0 609 508 B1 gezeigt ist. Das 
Gehause des Hauptspiegels 15 besteht aus einem 
Gehdusebasisteil 18 und einem darauf aufrastbaren 

is Abdeckteil 1 9, das das freie Ende 14 der Hauptstrebe 5 
und ihre Klemmschelleriverbindung mit der zentralen 
Tragplatte des Hauptspiegels 15 verWeidet 

Wie aus Fig. 1 und 2 deutlich wird, ist die Rohr- 
struktur 4 zwischen ihrem karosserieseitigen Ende 6 

20 und dem freien Ende 14 der Hauptstrebe 5 mit einem 
urn sie her urn geschdumten Formteil 20 aus Zwei-Kom- 
ponerrten-Hartschaum abgedeckt und * aufgrund der 
innigen Verbindung zwischen den Streben 5, 7, 8 und 
dem Formteil 20 - in ihrer tragenden Funktion zusdtzlich 

25 stabilistert Das Formteil 20 kann einerseits unter 
Design- und aerodynamischen Gesichtspunkten frei 
gestartet werden. Zusdtzlich cfient das Formteil 20 zur 
Anbringung von Zusatzspiegeln 21, 22 an der Innen- 
serte seiner im wesentlichen bogenfOrmigen Verlaufs. 

30 Die Zusatzspiegel 21, 22 weisen jeweils stark konvex 
gewOfbte Spiegelscheiben 23 auf und dienen zur 
Sicherheitsuberwachung von fur den Busfahrer nicht 
einsehbaren Totwinkelbereichen. So ist uber den unte- 
ren Zusatzspiegel 21 der beHahrerseitige Bereich zwi- 

35 schen Frontende des Busses und Vorderachse 
einsehbar, wahrend der obere Zusatzspiegel 22 den 
Bereich direkt vor der Fahrzeugfront abdeckt. 

Wie in Fig. 2 dargestellt ist, srtzen die beiden 
Zusatzspiegel 21, 22 in einer flachen Vertiefung 24 des 

40 Formteils 20. Die Spiegel 21, 22 weisen dabei wie- 
derum eine Spiegeftragplatte 25 auf, auf die die jewei- 
lige Spiegelscheibe 23 geWebt ist. Die 
Spiegettragplatten 25 sind jeweils mit LagerpfannenkOr- 
pern 26 versehen, die auf entsprechende KugelkOpfe 

45 27 im Bereich der Vertiefung 24 aufgerastet sind. Die 
KugelkOpfe 27 dienen mit den LagerpfannenkOrpem 26 
als manueJI betdtigbarer Verstellmechanismus. Ihre 
FOBe 28 sind direkt uber nicht naher dargesteltte 
Schrauben im Boden 29 der Formteil- Vertiefung 24 ver- 
so ankert. Der in Fig. 2 gezeigte untere Zusatzspiegel 21 
ist urn cfie Verbindungsachse VA zwischen den beiden 
KugelkOpfen 27 schwenkbar. Da die Spiegettragplatten 
25 mit ihren LagerpfannenkOrpem 26 von den Kugel- 
kOpfen 27 abgezogen werden kOnnen, sind die Zusatz- 

55 spiegel 21 , 22 leicht austauschbar. 

Wie in Fig. 1 und 2 nicht eigens dargestellt ist, kOn- 
nen statt des manuellen Verstellmechanismusses 
gemaB Rg. 2 auch eine elektromotorische Verstellung 
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vorgesehen sein. Dazu kann ein GWiches kompaktes 
Verstellmodul in der Vertiefung 24 angeordnet werden. 
Clber die Rohrstruktur 4 und durch das Formteil 20 kOn- 
nen die Steuerkabel fOr diesen Verstellantrieb genauso 
gefOhrt werden, wie entsprechende Kabel fur eine 
Beheizung der Zusatzspiegel 21, 22. 

Wie ferner aus Fig. 2 hervorgeht, ist das Formteil 
20 mrt einem zwerteiligen Einlegekern versehen, des- 
sen beide Hfllften 31 , 32 die Haupt- und Stutzstrebe 5. 
8 durch entsprechend eingeformte, halbzylindrische 
Ausnehmungen 33 formschlOssig umschlieBen. Der 
Einlegekern 30 besteht aus einem leichteren Material 
wie die verbleibende Schale 34 des Fbrmteils 20, die 
beispielsweise aus einem Polyurethan-Hartschaum 
gefertigt ist Dieses Material bildet eine glatte Oberfia- 
che aus, die lackierbar ist 

AbschlieBend ist zu Rg. 1 zu ergdnzen, daB das 
karosserieseitige Ende 6 der Haupt- und Zusatzstrebe 
5, 7 zusammen mrt dem Lagerbock 9 durch einen auf- 
gesetzten Fattenbalg 35 abgedeckt ist Dieser ist mrt 
s einem zum Formteil 20 wetsenden Rand 36 in eine am 
karosserieseitigen Ende des Formteils 20 umlaufende 
Nut 37 eingeschnappt 

In Rg. 1 und 3 ist ferner ein mehradriges Kabel 38 
dargestelft Qber das die elektromotorischen Versteilan- 
triebe des Hauptspiegels 15 gesteuert sowie dessen 
Spiegelheizung mrt Energie versorgt werden. Das 
Kabel 38 ist Qber den Lagerbock 9 in die Hauptstrebe 5 
eingefuhrt Am spiegelsertigen Ende des Kabels 38 ist 
ein Stecker 39 angebracht, der mit einer entsprechen- 
den Buchse am Hauptspiegel 15 zu verbtnden ist 

Patentanspruche 

1. ROckWickspiegel-Anordnung fOr Nutzfahrzeuge, 
insbesondere fur Omnibusse, mit 

einem an einer Fahrzeug-Karosserie (3) 
anbringbaren Hartearm (2) mit einer tragenden 
Rohrstruktur (4) als Kernel em ent, 
einem am frei en Ende(1 4) der Rohrstruktur (4) 
befestigten Hauptspiegel (15) mrt eigenem 
Gehduse (18, 19) und einer darin vorzugs- 
weise motorisch verstellbar gelagerten Spte- 
getecheibe (17), und 
- einem die Rohrstruktur (4) zwischen ihrem 
karosserieseitigen Ende (6) und dem Haupt- 
spiegel (15) umgebenden Formteil (20) zur 
Abdeckung der Rohrstruktur (4) und vorzugs- 
weise zur Harterung von Zusatzspiegel n (21, 
22). 

2. ROckWickspiegel-Anordnung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Formteil (20) 
ein urn die Rohrstruktur (4) geschdumtes Formteil 
insbesondere aus 2-Kornponerrten-Hartschaum ist 

3. Ruckblickspiegel-Anordnung nach Anspruch 1 oder 


2, dadurch gekennzeichnet, daB das Formteil 
(20) mindestens ein Lagerausnehmung (24) zur 
Aufnahm von einem Oder mehreren Zusatzspie- 
geln (21, 22) aufweist. 

5 

4. Ruckblickspiegel-Anordnung nach einem der 
Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Oder die Zusatzspiegel (21, 22) jeweiis Qber 
einen VersteJImechanisrrus (26, 27) am Formteil 

w (20) gelagert sind. 

5. Ruckblickspiegel-Anordnung nach einem der 
Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
der/die Zusatzspiegel (21, 22) oder ihr Verstellme- 

is chanismus (26. 27) mit dem Formteil (20) direkt 
verschraubt sind. 

6. Ruckblickspiegel-Anordnung nach einem der 
Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB 

20 der/die Zusatzspiegel elektromotorisch verstellbar, 
auswechsebar und/oder heizbar sind. 

7. Ruckblickspiegel-Anordnung nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB in das geschdumte 

25 Formteil (20) mindestens ein Einlegekern (30) zur 
Gewichtsreduzierung eingeschdumt ist 

8. Ruckblickspiegel-Anordnung nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB der mindestens 

30 eine Einlegekern (30) dicht urn die Rohrstreben (5, 
7, 8) der Rohrstruktur (4) anliegt 

9. Ruckblickspiegel-Anordnung nach einem der 
Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB 

35 cfie Rohrstruktur (4) an ihrem karosserieseitigen 
Ende (6) zwei Tragstreben (5, 7) aufweist die zwi- 
schen sich einen Lagerbock (9) zur Befestigung der 
Ruckblickspiegel-Anordnung an der Fahrzeug- 
Karosserie (3) einschlieBen. 

40 

10. Ruckblickspiegel-Anordnung nach einem der 
Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB 
cfie Rohrstruktur (4) im Bereich des Formteils (20) 
eine Tragwerkskonstruktion aus mehreren Rohr- 

45 streben(5,7,8)bildet 

11. Ruckblickspiegel-Anordnung nach einem der 
Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB 
cfie Rohrstruktur (4) zu ihrem freien Ende (14) hin 

so im erne einzelne Stangenstrebe (5) zur Befestigung 
des Hauptspiegels (15) mOndet. 

12. Ruckblickspiegel-Anordnung nach Anspruch 10. 
dadurch gekennzeichnet, daB die Stangenstrebe 

55 (5) in das Gehause (18, 19) des Hauptspiegels (15) 
hineinragt und dort mit dem Hauptspiegel (15) ver- 
bund nist. 
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13. ROckWickspiegel-Anordnung nach einem der 
AnsprOche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Grund-Winkelstellung des Haltearms (2) 
gegenQber der Fahrzeug-Karosserie (3) und ins- 
besondere dem Lagerbock (9) stufenlos einstellbar s 
ist. 
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